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Abstract 


A travelling crane having a slewing superstructure which carries a telescopic Jib and, to one side of the jib, a 


driver's cabin and a craneman^s cabin. ' * 
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■ " Iia .pi?%8:entjB~:iriWn'fc'ipn conceme .une.. gme ,' 
l^^ile et plus spfecialement iine gme aujtomotrice tSifiscopique 
compr^nant im chSBalB de translation relihfl' d. la pgirkie tour- 
^ nante <ie la gme par un support d;o;pi^n^td^n; et portent, un 
5 poete de condulW pour la translation et^vm'poste de condulte; 
pour la nanoeuTre des mouvements de gme. 

• v^ans. lea engixw/.-QQnnus de^.oj} genre, le 
poste de conduite pour la translation est dispbs^ aur le 
chassis et Je poste. de conduite pOur lea maaaeivres*'de gme 
eat prgvu sur la partie toumante. Daag.-Cft^daa il n' est pas 
posBible de disposer le centre de" gravity de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situS entre les saissona 
d'appui du chassis de transiitiOn-.-Weffer, sbn axe-'de rota- 
tion doit 6tre feloignfe le plus possible du poste der^onduite 
15 pour le dgplacemeht de" 1' engii i3;?in'''4u'* elle' pidLsse toumer 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravitS de la partie toumante est dfesirable, notamment 
pour les gmes tfelescopiques , afin d Vliuilibrep, les f artes rS- 
actions taht dans la position appuy&e que lors de la manu- 
20 tention-^deB chftt-ges, . . . .O. 

■■■ « • - ^1*. de la prfessnte invention consiste 

4 rSaliser une gme mobile et plus particulidrenent une grue 
automotrice t&lescopique du type mentionn^ plus haut satis- 
faisant d 1' exigence. ci-dessuB concemant la disposition du 
25 centre de gravity de la partie toumante et d 1' exigence de 
manoeuvre simple de I'engin sans nficessiter de dSpenses nota- 
bles. 
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. . , Ce rfeeultat est d'abord atteint, confoxmfe- 

ment d I'inyeAtion,. par le fait que les deux postes de con- 
duit e son t montfBB sur la .partie tpurnante de i'eiigin, le 
centre de gravit.§. de .cej..le-'ci §tant ainsi. rapprpchfe ^ le plus 
possible du plan vertical m&dian sitiife e'ntre lea caisaons 
d'appui du chassis^ de translation, 

. Ensuit e^. ia.. disposition de la fleche d la 

hauteur d^9 pa-bines do^e 191 engip,.peu enpomjjrant.^en'" hauteur, 
de construction trds spli.de. .et pouyani supporter les l?6ac- 

>^J^t^™^® .^P^^^^ appuy&e que 3.0 rs de la .manut^ntion 
des. charges I notajmnent dans. le. cas od les deux postes de con- 
duite sont prfevuff dans une seule oabine et od ie po.ste de coii- 
duite pour la trai^sla.tion est..dispos& du c6te dii chissis 
opposS au c6t& de la saillie. extr&ne. jde la'fl^che prientable 
15 attachSe sur 1^ partie. toummte de la grue^ Bans' ce>^ caa» on 
peut abaisser consid&r^bleinent Je^ temps de ifabrication et le 
prix de reyient de I'engin, et. ohtenir de bpnnes^^oniiitions 
: de visibility ^ pour la tranislation saM/ fairs p^^ flSche* 

Pour les types connus de ^pTues mp biles' 
20 ^ t&lescdgiqueson se heiirte a 4? Sno.rmes difficult 6s du fait, que 
lea flech^es sorties s^illant ass^z fortement sur.l'arri^ri du 
v&hic\ile ont im grjand momepj/de. renyersemeat lo^ /iu. transr- 
port des charges. " '.. > 

. Pour §yitej^cet 3jlC0Ayj&nie^t,^l^ 
25 . pr&vpit de monte.r la caMne 4 cd^^ d6r 
placer cette fleche .po^appsfeejd^^ 

piques dans le pens, de la longueur du vfehiculeV iin consequence, 
la tate de la fidche peut Sire rapproi:h6e.du caisson d'appui 
arridre du .chSssis de translation/ La position de la fleche 
30 est ainsi beaucoup plus favorable, pour- le travail en gnie sans 
appui . 

Selon un mode particulier df rfealisation 
de 1» invention, la p.artie toumante de la grue eat constitute 
principal ement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d'U reiig au support d* orientation, la fldche &tant dgplaQable 
en sens longitudinal dans cette cuve.. ' 
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Le prSfSrence, dee verins s'appuyant 
contre le cadre servent & d&placer la fleche. 

. (ies y^rixis sont solidaires par ezemple de 
longerons portant un contrepoids reli6 & la flSche peu? dee 
5 bieilettes d6T>rayables. 

Lorsqu'on Boumet ces v§rins d laie pression, 
ie cbntrepoidfe et la fl^che eont poussfes en avant, ce qui > 
amSne cette demidre 3, une poBition statiquement plus favoM- 
ble. il en r^sulte, 11 est vrai, une I6gdre diminution de 

10 1 • angle de piyot ement; de. la , f leche , mais * ce* .angle restei., acsBez 

grand pour que les charges puissent. Stre transpoirt&es sane 
. entrave. 

Gomme les bieUettes de liaison du contre* 
poids et de la f Idche sont dfebrayables, on peut dSplacer^ soit^ . 
'15 le contrepoids seul, soit la flSche' seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particuliSrement satisf aisantes il est prevu de disposer le 
poste de conduite poiir la translation but toute la largeur du 
vShicule. 

20 Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

li invention on va en d&crire maintenant, & titre d'illustra- 
tion et sans aiicun caractdre limitatif de'sa port6e, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annex6y dans lequels 
23 ' . La figure 1 est une vue de cdtl d'une grue 

tSlescopique agenc&e selon 1 •invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la ligne 
II T II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue repr§sentfee par les figures 1 et 2*. - 

Cette grue tSlescopique- compr^d un chSssis 
de translation 1 muni de caissons d*appui 2, 3 et montg sur 
deux, essieux arriere jumeles 4 et un essieu avant 5* 

La partie toumante 7 est dispo&§e sur 
35 un support d • orientation 6, k peu prSs dans le plan vertical 
u&dian situ& entre les caissons 2 et*3 du chassis 1. Elle 
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porte un poste de conduite 8 poux la translation et lia poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces pdstes 6tant 
pr§yus dans* une seule cabine 11. • • ' . 

* A cdt& de la cabine 11 -.'est mtat&e tine. 

5 fleche tglescopique 12 oomposSe de piusieurs' felSmentB tfilesco-' 
piques 13 et d*ime tSte 15 pourvue de pbulies 14i 

La fleche 12 est 8upport6e par un cadre 1 6 
en forme d*U» di8po8& sur'la face sup^rieure du si^poft 6 et 
d l'extr§mit& suplrieure duquel est pr&vu un aic^^l?, autour 
.10 duquel peut basculer une cuve j 8 dent la section' est prfeyue 
pour recevoir la fleche 12 '(figiire' Q), dinsi qu»il ressort 
. notamment de la figure 2, . 

Des rgrins de relevage de fieohe 19 sent 
solidaifes des flancs de 1^ cuve 18, ces vferiiis prenant appui 
15 par leur extrSmitfe infSrieure aur le cadre 16/ * 

Un contrepoids 22 est attachfe a I'extrfi- 
mitfi de la fleche 12 oppos6e 4 la tSte 15,.par. I'inteimfedl- 
aire de biellettes dfebrayables 21. Ce cpntrepoid6 22 prfesente 
des longerons 23, auxquels sont fixfes des vgrxns de r&glage. 
20 hydrauliques 24, qui s'appuient centre le. cadre 16. 

Lorsqa'on soumet les vgrins 19 $ une pres- 
sion, la fleche .12. bascule autour de l*aze 17 et est aiasl re- 
lev&e. 

£n met tant en marphe les v^rins 24 on 
25 fait avahcer le contrepoids 22, et^ Sventuellement, la fldche 
12 dans le. sens de la longueur de la grue, comme indiqu6'dans 
les figures.. 1, 3, S droits, en tr.aits mtxteis^ et i gauche, en 
tirets. / . • 

\ Le deplacemente axial d^ la fldche 12 per- 
30 met de placer celle-ci. dans une position plus .fa™*ahle au 
point de vue des reactions lorsqu'elle fpnctionne sans 8*ap- 
puyer sur les caissons 2, .3, car sa tgte .15 est^ ainsi rappro- 
chle du caisson arriSre 2. Dads cette position, elle peut 
gtre relev&e et orient&e avec.une charge suspendue. 
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Heyendicatlana 

1. - Gru0 aobllft et plus spfecialeaent grue automotrice t61eB- 
cdpiqae comprenant on chassis de translation reU6 4 
la partie tounaante de la grue par un support d\orieata- 
5 . tion et portant un poste de conduite pour la ^translation 

: et un poste de conduits pour la xnanoeuvre des mouvementa 
de grue, ,ladite grue fetant caractferisSe en ce que lea 
deux postea de conduite sont montSs sur Ibl P^tie touxnaute 
de I'engin. 

10. 27- Grue selon la revendication 1, caractfe.Tis&e e^ ce que les 
deux postes de conduite sont prfevus dans ,T»e seuie cabins, 
' ' le. poste de conduite pour la translation St^at dlsposS 

" de ia fldche orientabie attachfee. sur la part^ 

lj5 . de. la grue . . . . . 

;3. -/Grue.selonia' revendication 1 oa.2, caractferisfce en ce 
' ' que la cabine est montSe 4 c6t6 de la fldchi.^ \* 

4, - Grue.selon la revendication 3f caract6ris6e en'ce qu6' la 

fliciie, compos&e de plusieurs tron90ns tilescopiques, 
20"* * est d&pla^abls dans le sens de la'iongueur du ylhicule. 

5. - Grue pelon l«une quelcoiique: des reye^^^ 

caractferisfce par une cute ^aM 

forme d • tf relli au support d • orientation:, la ' f liche fetant 
dfpla9able en sens longitudinal dans cette cure. 
25 6. - Giue selon I'une quelconiiue des revendications' prfecfedentes, 
caractferisfee par des vferlns de rfeglage s'appuyant 
contre le cadre. 

7. - Giixe selon I'une quelcorique des revendication^ prfecfe'dentes, 

* o^aistferisfee en ce que ifes vferins de. rSg^^age eon% solidai-- 
30 ' res de longerons portent' uir contrepo'ids relit ft' la fldche. 

8. - Grue selon l»une quelconque des revendicatiobs iprfecfedentes, 
* caract&ris6e en ce que le contrepoids est re life S la fldche 

par des biellcttes debrayables. • • * '/ 

9. - Grue selon i'une quelconque des revendixjations prfecSden- 
35 tes. caractSriste eh ce qu>i la pairtie su^&rfeure du cadre 

est installfe un axe de rotation, autour duquel peut tour- 
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ner une cuTe solidalre de v^rins de relevage de fldche 
prenant appui sur le cadre, 

10. - Gznie eelon I'une quelconque des revendicatione pr6e6den<- 

tes, caractlriB^ en ce que I'axe de rotation de la par- 
5 tie tourn^te test rsitttS & l»ext6rieur du plan Tertieal 

mgdian longitadinal du ch&aaia de translation.. 

11. - Grue selon I'un^ qiielcosque des reiendicatlons priciden* 

tea, carj^ct6riaSy en ce que le poste de condnite poor la 
translation a* it end euir tout e ,1a largeor du ▼ihlcnle. 
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